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Verdeck fQr ein Cabriolet-Fahrzeug . 

5 Die Erfindung betrifft eih Verdeck fpr ein Cabriolet-Fahrzeug nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1. ■ 

i • . . 

Im modernen.Beu von .aus mehreren festen Dachteilen bestehenden, 
automatisch in einem Heckbereich des Fahrzeugs ablegbaren Cabriolet- 

10 Verdeckeri tritt allgemein die Problematik'ejner groBen Anzahl von zueinander 
bewegten Teiien auf. Urn in dem Heckbereich einen Ablageraum fDr das 
Verdeck im Zuge einer Offnugnsbewegung freizugeben, wird hSufig ein. 
entgegen der Fahrtrichtung aufschwenkbares Heckelement verwendet, wobei 
zur Erreichung >, eines koilisionsfreien , Bewegungsablaufe eihe vor dem 

15 Heckelement angeordnete Hutablage separat verschwenkbar vorgesehen 1st 
Das Verschwenken der Hutablage ermoglicht dabei die Bewegung des hinteren 
Dachteils in den Ablageraum. 



DE44 35 222C1 beschrelbt ein Verdeck, bei dem das hintere Dachteil 
' zunachst in Fahrtrichtung aufgeschwenkt wird, wonach das Heckelement 
entgegen. der Fahrrichtung geoffnet werden kann, ohne daG notwendig eine 
separat verschwenkbare Hutablage vorzusehen ist Nachteilig bei der gezeigten 
Lasung ist dabei, da(5 sowohl das hintere Dachteil als auch ein sich- in 
Fahrtrichtung daran anschlleliendes ■ mittleres Dachteil jeweils separat an der 
25. Karosserie des Fahrzeugs angelenkt sind. Urn bei der Verschwenkung in 
Fahrtrichtung nicht mit dem mittleren Dachteil zu kollidieren, umtassen die 
Anlenkungen des hinteren Dachteils ausfahrbare . Hydraulikzylinder, um das 
hintere Dachteil Ciber das mittlere Dachteil zu hebeni Eine solche Ansteuerung 
ist nicht nur aulwendig und kostspielig, sondern auch staranfdlig. Zudem sind 
30 we'rtere Mittelzur Fixierung des hinteren Dachteils in einem geschlossenen 
Verdeckzustand notwendig, da die zugleich tragende Lenker des Dachteils 
bildenden Hydraulikzylinder nicht ohne welteres in ihrer Langsrichtung starr 
sind. Um auf . eine noch groliere Anzahl von Antriebseinrichtungen zu 
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verzichten, wird vorgeschlagen, das hintere Dachteil in einer Qber das mittlere . 
Dachteif verschwenkten Position mlt diesem zu verriegeln.. Hinsichtlich einer 
automatislerten Verdeckoffnung sind . abier auqh hierfQr. * aulwendige 
hydraulische odereiektromechanische Mittel erforderlich.. 

Es 1st die Aufgabe der Erfindung, ein , eingangs genanntes Verdeck 
dahingehend zu verbessem, daB eine VerdeckSffnungsbewegung mit einer 
mQglichst kleinen Zahl an Antriebsmitteln und verschwenkbaren Elementen 
realisierbar Ist. 

i 

. Diese Aufgabe wird erfindungsgemSli durch die kennzeichnenden Merkmale 
des Anspruchs 1 gelost . 

Dabei wird durch die erfindungsgemalie bewegbare Aufnahme des ersten 
is . Dachteils an dem zweiten Dachteil auf einfache Weise erreicht, daG das erste 
Dachteil in Fahrtrichtung uber das zweite Dachteil verschwenkbar ist, ohne daS 
besondere MalJnahmen wie etwa als hydraulische Zylinder ausgebildete Lehker 
ziir Anhebung.des ersten Dachteils. erforderlich sind. 

i • * , 

2p . In einer bevorzugten Ausfuhrungsfo.rm eines erfindungsgema&en Verdecks ist 

das erste Dachteil mittels eines ersten Dachteiilenkers und eines zweiten 

Dachteiilenkers an einem mit dem zweiten Dachteil test verbundenen 

Koppellenker (2a) angelenkt, wobei das erste Dachteil, der erste 

Dachteillenker, der zweite Dachteillenker und der Koppellenker ein Dachteil- 

25 Viergelenk ausbilden. Durch diese Antenkung des ersten Dachteils an dem 

. zweiten Dachteil mittels eines Viergelenks ist eine H5henverlagerung des 

ersten Dachteils bei einem Aufschwenken in Fahrtrichtung bereits in einem 

ersten Bewegungsabschnitt besonders elnfach erreichbar. 

» 

30 Besonders bevorzugt ist das Dachteil-Viergelenk mittels einer 
Antriebsvorrichtung gegenQ.ber dem zweiten Dachteil antreibbar 
verschwenkbar, wodurch ein voilautomatisches Offnen bzw, , SchlieSen des 
Verdecks ermoglicht ist. 
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Besonders bevorzugt ist ein drittes, in einem gesehlossenen Verdeckzustand 
an elnem Frontscheibenrahmen des Fahrzeugs losbar festlegbares Dachteil 
vorgesehen, wodurch ein besonders giroBes, auch vier- und mehrsitzige 
Limousinen Qberdeckendes Cabriolet-Verdeck ausblldbar 1st. 



Besonders bevorzugt ist dabei das dritte Dachteil Qber einen ersten Frontlenker 
und einen zweiten Frontlenker gelenkig mit dem Koppellenker verbunden, so. 
dalS durch den Koppellenker, den ersten Frontlenker, den zweiten Frontlenker 
10 und das dritte Dachteil ein vorderes Viergelenk ausgebildet, wodurch das dritte 
Dachteil auf einfache Weise in eine zwangsgesteuerte Offhungs- oder 
"^^^^ Schlie&bewegung des erfindungsgemalien Verdecks einbeziehbar ist. 

Besonders bevorzugt verbindet ein Steuerlenker das vordere Viergelenk und 
15 das DachteiP/iergelenk gelenkig miteinander, wobei durch das vordere 
Viergelenk, das Dachteil-Viergelenk und ,den Steuerlenker eine erste 
zwangsgesteuerte Lenkerkette ausgebildet ist. Hierdurch sind das hintere, erste 
Dachteil und das vordere, dritte Dachteil mittels einer gemeinsamen 
Antriebsvorrichtung zueinander und relativ zu dem zweiten, mittleren Dachteil 
20 verechwehkbar. Bevorzugt wird dabei durch die erste zwangsgesteuerte 
Lenkerkette 'eine jeweils entgegengesetzte Zwangsbewegung des ersten 
Dachteils und des dritten Dachteils bestimmt, so daB sich das erste Dachteil 
und das dritte Dachteil Qber derti zweiten Dachteil zu einem kompakten Paket 
zusammenfinden. Dabei 1st diese Paketbildung besonders bevorzugt so 
25 ausgelegt, daB das dritte Dachteil in einer abgelegten Verdeckstellung 
unt^rhalb des ersten Dachteils und oberhalb des zweiten Dachtells zu liegen 
komrnt. In dieser Reihenfolge der Anordriung der abgelegten .Dachteile wird 
besonders wenig Raum beansprucht, da das dritte, vordere Dachteil im 
allgemeinen die geringste Bauhohe der drei Dachteile aulweist und somit 
30 besonders gut in einem Raum unterzubringen 1st, der zwischen dem Ersten 
Dachteil und dem zweiten Dachteil verbleibt. Dabei befinden sich die Dachteile 
in dieser P'.aketstellung Jeweils in gleicher Orientierung . mit jeweils 
gleichgerichteter Wolbung, 
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Besonders bevorzugt ist ein erster Hauptlenker und ein zweiter Hauptlenker 
vorgesehen, wobei der erste Hauptlenker und der zweite Hauptlenker jeweils 
mit einer karosseriefesten Hauptlagereinheit. gelenkig verbunden sind, wobei 

5, das zweite Dachteil den ersten Hauptlenker und den zWeiten Hauptlenker 
gelenkig zu einern eine zweite zwangsgesteuerte Lenkerkette ausbildendem 
Hauptviergelenk verbindet. Auf diese Wei^e besteht die karosserieseitige 
Anbindung des gesamten Verdecks nur aus den beiden Hauptlenkem. 
Vorfeilhaft wfrd somjt bei einer Offnungsbewegung des Verdecks zunachst ein 

io Paket der drei Dachteile gebildet, wonach dieses Pakat durch eine 
- Verschwenkung des Hauptviergelenks auf einfache Weise In einen 




Heckbereich. des Fahrzeugs zur Ablage verschwenkbar ist Besonders 
bevorzugt ist das Hauptviergelenk dabei mittels einer vorgesehenen - 



. Kraftelnleitungseinheit antrelbar verschwenkbar. In einer systemanaiytischen 
is Betrachtung liegt somit besonders bevorzugt ein Verdeck vor, bei dem zwei 
separat antreibbare zwangsgesteuerte Lenkerketten vor, wobet die erste 
Lenkerkette auf der zwelten Lenkerkette gelagert 1st und lediglich die zweite 
Lenkerkette mit der Fahrzeugkarosserie unmittelbar verbunden 1st. 

20 Besonders bevorzugt ist ein entgegen der Fahrtrichtung aufschwenkbares 
Heckelement vorgesehen, wobei das erste Dachteil in elnem geschlossenen 
Verdeckzustand auf dem Heckelement dichtend aufliegt Dies bedeutet 
vorteilhaft, daS auf eine separat verschwenkbare Hutablage verzichtet werden 

. kann, so daS die Hutablage lediglich als fester, vorderer Bereich des 

^^^^ 25 Heckelements ausbildbar ist. 

Besonders bevorzugt umfaGt das erste Dachteil eine feste Heckscheibe, 

» * 

. Weitere Vorteile und Merkrnale des erfindungsgemaSen Verdecks ergeben sich 
30 aus dem nachfoigend beschriebenen Ausfuhrungsbeispie! sowie aus den 
abhanglgen Anspruchen. / 
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Nachfolgend -wird ein bevorzugtes. AusfOhrungsbelspiel eines 
erfindungsgema&en Verdecks beschneben und anhand der anllegenden 
Zeichnungen naher eriautert. 

Fig..1 zeigt eine schematise*© Ansicht eines erfindungsgema&en 
Verdecks in einem geschlossenen Verdeckzustand in einer 
Draufsicht von der Seite. . 
: Fig. 2 zeigt das Verdeck aus Fig. 1 In einem ersten Schritt einer 

VerdeckSffnungsbewegung. 
. Fig. 3 zeigt das Verdeck aus Fig. 1 in einem zweiten Schritt einer 
Verdeckoffnungsbewegung. 
Fig. 4 zeigt das Verdeck aus Fig. 1 in einem dritten Schritt einer 
Verdeckoffnungsbewegung. 
, Fig. 5 zeigt das Verdeck aiis Fig. \ in einem vierten Schritt einer 
15 " VerdeckSffnungsbewegung. 

1 Fig. 6 zeigt das Verdeck aus Fig. 1 in einem vollstandig geSffneten 
Zustand bei geoffnetem Heckdeckel. 
Fig. 7 zeigt das Verdeck aus Fig.! 6 bei geschlossenem Heckdeckel. 
Fig. 8 zeigt eine Teilansicht ties ! Verdecks aus Fig. Vwobei zur 
■ besseren £rkennbarkeit der Mechanik das zweite Dachteil nicht 
dargestellt wurde, und wobei eine Antrlebseinheit des ersten 
Dachteils detaiiliert gezeigt ist 
Fig. 9 zeigt das Verdeck aus Fig. 8 in einem ersten Schritt einer 

Verdeckoffnungsbewegung. 
Fig. 10 zeigt das Verdeck aus Fig. 8 in einem zweiten Schritt einer 
Verdeckoffnungsbewegung. 

Wie Fig. 1 zeigt, umfaBt ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel eines 
erfindungsgemaRen Verdecks ein erstes. hinteres pachteil 1, ein zweites, 
mittleres Dachteil 2 und ein drittes, vorderes Dachteil 3, die als teste 
Schalenteile ausgebildet sind und in einem geschlossenen Verdeckzustand 
einen Passagierraum des Fahrzeugs vollstandig uberdecken. Das dritte 
Dachteil 3. ist dabei an einem Frontscheibenrahmen 7 des Fahrzeugs losbar 



20 



30 
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festgelegt. Das erste Dachteil i umfaBt C-Saulen des Fahrzeugs sowie eine 
teste. Heckscheibe 1d. 

Heckseitlg sowie unterhalb des ersteh Dachteils 1 ist ein entgegen der 
5 Fahrtrichtung aufschwenkbares Heckelement 10 ausgebildet (siehe auch Fig: 2 
bis Fig. 7) 

Das' zweite Dachteil 2 umfaQt ein testes Schalenteil sowie ,ein mit dem 
Schalenteil fest yerbundener Koppellenker 2a, der sowohl front- als auch 
io heckseitig uber das Schalenteil hinausragt. Ein erster Hauptlenker 4 und ein 
zweiter Hauptlenker 5 sirid Jeweils eirtenends mit dem Koppellenker 2a und 
andernerids rhit einer an der Karpsserie des Fahrzeugs festgelegten 
Hauptlagereinheit 6 gelenkig verbunden, so daft durch den Koppellenker 2a, 
die Hauptlenker 4, 5 und die Hauptlagereinheit 6 ein Hauptviergelenk 9 
15 ausgebildet ist lm Berelch der Hauptlagereinheit 6 ist eine als rotatorischer 
Hydraulikzyllnder ausgebildete Krafteinleitungseinheit 6a vorgesehen, so daB 
das Hauptviergelenk 9 mtttels der Krafteinleitungseinheit 6a antreibbar 
verschwenkbar ist > 

20 Wie insbesondere auch Fig. 8 bis" Fig. 10 zeigen, ist das erste Dachteil mtttels 
eines ersten Dachteillenkers 1a und eines zweiteri Dachtelllenkers 1b mit dem 
Koppellenker 2a verbunden, so daB durch deri Koppellenker 2a, die beiden 
Dachteillenker 1a, 1b ' und das erste Dachteil 1 insgesamt ein Ddchteil- 
Viergelenk 1c ausgebildet. ist Dabei ist eine antreibbare Verschwenkung des 
25 Dachteil-Viergelenks 1c dadurch ermOglicht daft eine als hydraulischer 
• Linearzylirtder ausgebildete Antriebsvorrichtung 1 1 einerseits an dem ersten 
Dachteillenker 1a und andererselts an dem zweiten Dachteillenker 1b 
abgestQtzt ist Durch ein Ausfahren- bzw. Einfahren des Zylinders wird somit 
der Abstand der Dachteillenker 1a, 1b geindert, was entsprechend eine 
30 Verschwenkung des Dachteil-Viergelenks bewirkt. 

Auf ahnliche Weise ist das dritte Dachteil 3 mlttels eines ersten Frontlenkers 3a 
und eines zweiten Frontlenkers 3b jeweils gelenkig mit dem Koppellenker 2a 
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verbunden, wobel die Frontlenker antferpendig Qber das dritte Dachteil 3,. 
miteiriander verbunden slnd, so daB die Frontlenker 3a, 3b, der Koppellenker 
2a und das dritte Dachteil 3 eln vorderes Viergelenk 3c ausbilden. 

■ ' h . »• ■ • 

5 Das vordere Viergelenk 3c und das Dachteil-Viergelenk 1c sind Qber einen 
Steuerlenker 8 miteinander gekoppelt. Dabei ist der Steuerlenker 8 einendig mit 
einem Fortsatz des ersten Dachteillenkers 1a verbunden. Andernendig ist der 
Steuerlenker in einem Gelenk mit zwei Zwischenlenkern 3d, 3e verbunden, 
wobei der eine Zwischenlenker 3d mit'dem ersten Frontlenker 3a u rid der 

lo andere Zwischenlenker 3e mit dem Koppellenker. 2a verbunden ist Diese 
indirekte Ansteuerung des vorderen Viergelenks 3c tiber die Zwischenlenker 
3d, 3e ermogjicht vorteilhaft einen besohders groRen Schwenkwinkel des 
vorderen Viergelenks 3c. 

is Das vordere Viergelenk 3c, das Dachteil-Viergelenk • 1c sowie die 
Zwischenlenker 3d, 3e, der Steuerlenker 8 und der Koppellenker 2a bilden 
zusammen eine erste zwangsgesteuerte Lenkerkette aus. 

Das zuvor, beschriebene Hauptviergelenk 9 wind als eine zweite 
20 zwangsgesteuerte Lenkerkette betrachtet. Somit kann die zuvor beschriebene 
, erste zwangsgesteuerte Lenkerkette als auf die zweite zwangsgesteuerte 
Lenkerkette aufgesetzt betrachtet • werden, wobei in diesem 
Betrachtungsschema der Koppellenker 2a als einziges gemeinsames Element 
eine Verbindung der beiden Lenkerketten darstellL 

•25 • ' • 

Je nach Auslegung der Hauptlagereinheit kann das Hauptviergelenk 9 auch als 
. kpmplexere Lenkerkette, etwa als Siebengelenk, ausgelegt sein, insofern man 
die Karosserie des Fahrzeugs als Lenker betrachtet. Vorliegend wurde daher 
die Betrachtung gewahlt, dafi die Hauptlagereinheit . 9 einen Lenker mit 
30 eventueU veranderlicher Lange und raumlichef Lage darstellt, so dafi 
Hauptlagereinheit 9, die belden Hauptlenker 4, 5 und der Koppellenker 2a 
immer ein Viergelenk mit gegebenenfalls elnem langenveranderlichen Lenker 
bilden. 
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. Die Erfmdung funktioniert nun wie folgfc 

Ausgehend von der geschlossenen Verdeckposition gernaR Figl 1 bzw. Fig. 8 
5 werden zunachst das erste Dachteil 1 und das dritte Dachteil 3 mittels der 
Antriebsvorrlchtung 11 bewegt, wobel das erste Dachteil 1 und das dritte 
Dachteil 3 gemeinsam Dber das zweite Dachteil 2 schwenken, und wobei das 
erste Dachteil als oberstes, das dritte Dachteil als mittleres und das zweite 
Dachteil als unteres Teil eines Paketes aus drei gleichorientierten Dachteilen 
io angeordnet werden (siehe Fig. 1 bis Fig. 4 und Fig. 8 bis Fig. 10). 

.' Sobald das erste Dachteil 1 ausreichend weit nach vorne verschwenkt wurde, 
wlrd das Heckelement 10 entgegen der Fahrtrichtung aufgeschwenkt, urn einen 
Ablageraum fQr das Verdeck in einem Hebkbereich des Fahrzeug$ freiziigeben 
15 (siehe Fig. 3 bis. Fig. 4). 

In einem wetteren Schritt einer VerdeckofTnungsbewegung kann dann das 
zuvor beschriebene.. Paket aus den drei Dachteilen mittels der zweiten 
zwangsgesteuerten Lenkerkette bzw. dem angetriebenen Hauptviergelenk 9 in 
20 ■' den Heckbereich des.Fahrzeugs. versenkt werden, wonach das Heckelement 
. wieder geschlossen wird (siehe Fig. .5 bis Fig. 7). Dabei schlieBt das 
Heckelement sowohl im geoffneten als auch im geschlossenen Vprdeckzustand 
unmittelbar an eihe hintere Begrenzung des Passagierraums an, so daS auf 
-eine separat bewegbare Hutablage verzichtet werden kann. 



25 



Die Schliefibewegung des Verdecks erfolgt entsprechend in klnematischer 
Umkehr. \ 



i 
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PATENTANSPROCHE 

5 1 . Verdeck far ein Cabriolet-Fahrzeug, umfassend : 

ein erstes Dachteil (1), wobei das erste Dachteil (1) C-SSulen des 
Verdecks umfaRt, 

ein zweites, schwenkbar an dem Fahrzeug gelagertes Dachteil (2), 
wobei das zweite Dachteil (2) In etnem geschlossenen Verdeckzustand 
io in Fahrtrichtung vor dem ersten Dachteil (1) angeordnet ist, 

wobei das erste Dachteil (1) in einem ersten Abschnitt einer 
Verdeckoffnungsbewegung in Fahrtrichtung verschwenkbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS das erste Dachteil (1) an dem zweiten Dachteil (2) bewegbar 
is aufgenommen ist 

2. Verdeck nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daS das . erste 
Dachteil (1) mittels eines ersten Dachtei Henkers (1a) und eines zweiten 
Dachteillenkers (1b) an einem mit dem zweiten Dachteil (2) fest 

20 verbundenen Koppellenker (2a) angeienkt ist, wobei das erste Dachteil 

(1), der erste Dachteillenker (1a), der zweite Dachteil lenker (1b) und der 
Koppellenker (2a) ein Dachteil-Viergelenk (1c) ausbilden.. 

3. Verdeck nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daS das Dachteil- 
25 Viergelenk (1c) mittels einer Antriebsvorrichtung (11) gegenuber dem 

zweiten Dachteil (2) antreibbar verschwenkbar ist. 

4. Verdeck nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dali ein 
dritfes, in einem geschlossenen Verdeckzustand an einem 

30 Frontscheibenrahmen (7) des Fahrzeugs losbar festlegbares Dachteil (3) 

vorgesehen ist . 
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5: 1 Verdeck nach . Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, da& das dritte 
Dachteil (3) Qber efnen ersten Frontlenker (3a) und elnen zweiten 
Frontlenker (3b) gelenkig mit dem Koppellenker (2a)-verbunden 1st, so 
daft durch den Koppellenker (2a); den ersten Frontlenker (3a), den 
5 zweiten Frontlenker (3b) und das dritte. Dachteil (3) ein vorderes 

Viergelenk (3c) ausgebildet i6t 

6. Verdeck nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB ein 
Steuertenker (8) das* vordere Viergelenk (3c) und das Dachteil- 

10 . Viergelenk (1c) gelenkig miteinander verbindet, wobei durch das vordere, 

Viergelenk (3c), dak Dachteil-Viergelenk (1c) und den Steuertenker (8) 
D^^^ eine ©rate zwangsgesteuerte Lenkerkette ausgebiidet 1st 

7. Verdeck nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet dalV durch die 
is zwangsgesteuerte Lenkerkette eine jeweils entgegengesetzte 

Zwangsbewegung des ersten Dachteils (1) und des dritten Dachteils (3) 
bestimmt wird. 

8. Verdeck nach einem der Anspruche 4 bis 7," dadurch gekennzeichnet, 
20 da&'das dritte Dachteil (3) in einer abgelegten Verdeckstellung tinterhalb 

des ersten Dachteils (1) und oberhalb des zweiten Dachteils (2) 
t angeordnet ist. 

,9. Verdeck nach einem der AnsprQche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, 
25 . daS ein erster Hauptienker (4) und ein .zweiter Hauptienker (5) 

vorgesehen. ist, wobei der erste Hauptienker (4) und der zweite 
Hauptienker (5) jeweils mit einer karosseriefesten Hauptlagereinheit (6) 
gelenkig verbunden eind, wobei das zweite . Dachteil (2) den ersten 
Hauptienker (4) und den zweiten Hauptienker (5) gelenkig zu einem eine 
30 zweite zwangsgesteuerte Lenkerkette ausbildendem Hauptviergelenk (9) 

verbindet. 
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10. Verdeck nach Ansp'ruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB eine 
, Krafteinleltungseinheit (6a) vorgesehen 1st, wobei dais Hauptviergelenk 

(9) mittels der K^afteinleitungseinheit (6a) antreibbar verschwenkbar ist 

5 11. Verdeck nach einem der AnsprOche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, 
daft ein entgegen der Fahrtrichtung aufschwenkbares Heckelement (10) 
vorgesehen ist, wobei das erste Dachteil (1) in einem geschlossenen 
Verdeckzustand auf deni Heckelement (10) dichtend aufliegt 

.10 12. Verdeck nach einerti der AnsprOche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, 
daa das erste Dachteil (1) eine teste Heckscheibe (1d) umfaBt. 
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ZUSAMMENFASSUNG 

Die Erfindung betrifft ein Verdeck fur ein Cabriolet-Fahrzeug, umfassend ein 
erstes- Dachteil (1), wobei. das erste Dachteil (1) C-Saulen des Verdecks 
umfalit, ein zweites, schwenkbar an dem Fahrzeug gelagertes Dachteil (2), 
wobei das zweite Dachteil (2) in einerri geschlossenen Verdeckzustand in 
Fahrtrichtung vor dem ersten Dachteil (1) angeordnet 1st, wobei das erste 
Dachteil (1) in einem ersten Abschnitt i einer Verdeckoffnungsbewegung in 
Fahrtrichtung verschwenkbar ist. Ein Verdeck, elne Verdeckoffnungsbewegung 
mit einer moglichst kieinen Zahl an 'Antriebsrnitteln und verschwenkbaren 
Elementen realisierbar ist, wird erfindungsgemaft dadurch geschaffen, dali das 
erste Dachteil (1) an dem zweiten Dachteil (2) bewegbar aufgenommen ist 



15 



(Fig, 3) 
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